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AK-Vorsitzender AGBF
Ltd.BD Frank-Michael Fischer
Katternberger Str. 44-46

42655 Solingen

AK-Vorsitzender VdF
GBI Harald Heinen
Huittenstr. 61

53925 Kall

Niederschrift (iber die Sitzung des gemeinsamen Arbeitskreises Technik und Ausriistung der

AGBF NRW und des VdF NRW am 19.10.11 in dem Feuerwehrgeritehaus Kall.

Beginn: 10:20 Uhr, Ende 15:25 Uhr.

Teilnehmer:
GBI Heinen FW Kall, VdF RP KdIn
Ltd. BD Klein FW Milheim, AGBF
BD Cimolino FW Dusseldorf, AGBF
BD Reckert FW Minster, AGBF
OBR Dewulf IDF NRW
OBR Schubert FW Ratingen, AGBF
OBR Kroll FW Bielefeld, AGBF
BR Bieber FW Minster, AGBF
BOAR Arndt FW Menden, VdF RP Arnsberg
BOAR Kihling FW Paderborn, VdF RP Detmold
BAR Flatten FW Bonn, AGBF
BAR Krawietz Kreis Steinfurt, VAF RP Miinster
BA Walbrodt FW Dinslaken, VdF RP Duisseldorf
Entschuldigt:  Ltd. BD Fischer FW Solingen, AGBF
Ltd. BD Zimmermann FW Duisburg, AGBF
BR Reeker FW Wuppertal, AGBF
BAR Foschepoth FW Mdinster, AK AGW
Gaste:

Top 1 BegriiBung

Der VdF-AK-Vorsitzende Herr Heinen eréffnet um die Sitzung und begriiBt die Teilnehmer.
Der AGBF-AK-Vorsitzende Herr Fischer ist verhindert. Die Sitzungsteilnehmer erklaren
einstimmig, dass der zuklinftige Sitzungsbeginn weiterhin 10:00 Uhr ist.
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Top 2

Top 3

Top 4

Top 5

Top 6

Genehmigung der Niederschrift der letzten Sitzung vom 27.07.11 in Dinslaken

Die Niederschrift der letzten Sitzung vom 27.07.11 in Dinslaken wird genehmigt. Zur
Abstimmung wird die Niederschrift dem Vorstand des VdF Ubersandt. Die Internetprasenz
der Ausschiisse auf den Seiten des VdF ist noch nicht geklart. Sobald die abgestimmte
Niederschrift vorliegt wird sie auf den Seiten der AGBF NRW verbffentlicht.

Die Niederschrift der heutigen Sitzung wird Herr Klein fur die AGBF Teilnehmer
gegenzeichnen.

Aktualisierung der Mitgliederliste
Die aktualisierte Mitgliederliste ist als Anlage 1 der Niederschrift beigeflgt.

Herr Reckert teilt mit, dass er aus dem AK Technik ausscheidet und Herr Bieber
(FW Munster) seine Nachfolge antritt.

Euro VI und die Folgen

Herr Cimolino berichtet Gber die Entwicklung Euro VI und die damit verbundenen Folgen fir
die Feuerwehr. Nach heutigem Stand ist von einer Volumen- und Gewichtszunahme fiir
den Abgasstrang auszugehen. Herr Schubert berichtet Ober die Erfahrungen bei dem
Wechsel von Euro Il auf Euro IV. Zielsetzung bei der aktuellen Situation sollte es sein, eine
Ausnahme von Euro VI zu erreichen bis die Entwicklung/Erfahrungen beim
Fahrzeugausbau weiter fortgeschritten sind. Die Thematik wird als Top flr die nachste
Sitzung aufgenommen und an den FA Technik Bund weitergeleitet werden mit dem Ziel
einen gemeinsamen Vorschlag zu erarbeiten.

Herr Cimolino wird eine Zusammenfassung der Thematik erstellen (s. Anlage 2) welche
dann im Feuerwehrmann verdffentlicht werden soll.

In dem Zusammenhang erfolgte die kritische Betrachtung dass Bestrebungen bestehen,
dass durch den Wechsel auf Euro VI die notwendigen Abgasabsauganlagen in den
Fahrzeughallen entbehrlich wéaren. Dieses wird seitens des AK so nicht gesehen, Herr
Reckert wird nachfragen wie die Unfallkasse zu dieser Angelegenheit steht.

Sachstand Normung - Herr Schubert

Herr Schubert stellt den aktuellen Stand der Fahrzeugnormung vor (s. Anlage 3). Die
Doppelnormen werden aufgehoben und zuklnftig wieder einzeln gefuhrt. Die Zusatzmodule
werden nicht mehr in der jeweiligen Fahrzeugnorm aufgefihrt sondern es erfolgt der
Hinweis auf die Zusatzbeladungssatze in der DIN 14800-18.

Herr Reckert berichtet vom Arbeitskreis GW Logistik.

Sachstand g.D. Modul Technik

Herr Dewulf berichtet Gber den Stand. Die Gastdozenten sind eingeladen und alle
Unterrichte sind besetzt. Soweit Uberschneidungen bei den Themen aufgetaucht sind
wurden diese zwischen den Dozenten geklart. Das nachste Seminar ist far Juni/Juli 2012
geplant, evtl. fir 2013 parallel ein Fortbildungsseminar.
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Top 7

Top 8

Top 9

Top 10

Top 11

Sachstand Feuerwehrkartell

AK Sitzung v. 27.07.11 in Dinslaken: lllegale Preisabsprachen bei Feuerwehrfahrzeug-Hersteller und dessen
Auswirkungen bei zukinftigen BeschaffungsmaBnahmen. Der aktuelle Sachstand wird diskutiert. Fir die
rechtliche Einordnung liegen mittlerweile mehrere Stellungnahmen des Stadte- und Gemeindebundes sowie des
Stadtetages vor. Die Kommunen selbst sehen die Zulassigkeit von Vergaben an einen der Kartellanten zur Zeit
unterschiedlich. Unabhangig von der rechtlichen Bewertung sieht der AK Technik die Problematik, dass sollte die
Auftragslage aufgrund der Zuriickhaltung der Kommunen bei den aktuell anstehenden Beschaffungen weiter
zurlickgehen, im Einzelfall mit Existenzproblemen der Anbieter zu rechnen ist. Eine Reduzierung des
Anbietermarktes kann jedoch nicht Zielsetzung der Kommunen/Feuerwehren sein. Herr Klein berichtet von den
Bestrebungen der Ruhrgebietsstadte fir bestimmte Positionen Einkaufsgemeinschaften zu bilden. Beispielhaft
werden hier die Beschaffung von Digitalfunkgeraten sowie Bekleidung gemans Erlasslage angefihrt.

Herr Cimolino fragt die Sitzungsteilnehmer ob bereits eine Entschadigungszahlung
irgendwo bekannt ist. Dieses wird allgemein verneint, Herr Flatten berichtet fir die FW
Bonn das die Anspriche gestellt wurden gleiches gilt It. Herrn Reckert fir die FW Munster.

Herr Schubert berichtet Ober die Informationen des Stadte- und Gemeindebundes,
Schnellbrief vom 26.09.2011 (142/2011).

Abgasfiihrung von mobilen Liiftern mit Verbrennungsmotor - Herr Kroll

Herr Kroll berichtet (iber einen Einsatz der FW Bielefeld bei dem ein Uberseecontainer
mittels eines mit Verbrennungsmotor angetriebenen Lufters belGftet und im Anschluss eine
erhdéhte CO Konzentration innerhalb des Containers festgestellt wurde. Dieses Problem bei
der Verwendung von Liftern mit Verbrennungsmotor ist nicht neu, sollte jedoch noch
starker in den Fokus der Ausbildung gebracht werden (s. BRANDSchutz 7/11 ; S. 538-540)

Herr Kroll wird zu dem Thema eine Ausarbeitung fir den AK Technik erstellen (s.
Anlage 6).

Sachstand Trinkwasser / Loschwasser n. der TrinkwV 2011

AK Sitzung v. 27.07.11 in Dinslaken: Erste Verordnung zur Anderung der Trinkwasserverordnung (1.
TrinkwVAndV); Wasserentnahme aus dem Trinkwassernetz. Herr Flatten erlautert die Grundzlge der
geénderten Regelung und die damit verbundene Problematik fir die Feuerwehren. Grundlage: Erste Verordnung
zur Anderung der Trinkwasserverordnung (1. TrinkwVAndV) v. 03.05.2011 BGBI. | S. 748 (Nr. 21), Geltung ab
01.11.2011 und Technische Regel — Arbeitsblatt DVGW W 408 (A) November 2010. Das Thema wird an die
AGBF und den VdF weitergeleitet. Fir den AK Technik ist es erforderlich, dass fir die Feuerwehren eine
entsprechende Handlungsempfehlung herausgegeben wird. Des Weiteren sollte die Haftungsfrage bei
Nichteinhaltung behandelt werden.

Herr Schubert berichtet Giber seinen Vermerk zu der Thematik (s. Anlage 4).

Vorstellung Prototyp LKW Betreuung

H. Dewulf berichtet Uber den Stand der Umristung der Betreuungs LKW der Jahrgéange
2005 und 2006 (s. Anlage 5). Zielsetzung sind die Punkte; Ladebordwand,
Ladungssicherung, Vorriistung Digitalfunk und Warneinrichtung. Die MaBnahme soll Ende
2012 abgeschlossen sein.

Maskenreinigung, Top 11 Sitzung v. 27.07.11

AK Sitzung v. 27.07.11 in Dinslaken: Maskenreinigung Referent MSA Auer, Top 13b Sitzung v. 16.11.10 Herr
Foschepoth berichtet tber die Problematik bei der Zulédssigkeit der maschinellen Reinigung von Masken. Das
Thema wird an den U-AK Atemschutz verwiesen. Herr Foschepoth wird eine Abfrage auf Landesebene

durchfiihren und in der nachsten AK Sitzung berichten.

Herr Reckert stellt die Umfrage kurz vor, sie wird den AK Mitgliedern zur Verfligung gestellt
und in der nachsten Sitzung behandelt.

niederschrift_ak_technik_NW 111019 -3-



Top 12

Top 13

Top 14

Top 15

Top 16

Handschuhe fiir die techn. Hilfeleistung - Herr Cimolino

Herr Schubert berichtet von den positiven Erfahrungen der Feuerwehr Ratingen bei der
Verwendung von Handschuhen fiir die technische Hilfeleistung und stellt ein Exemplar mit
den Leistungsstufen 3233 (Abriebfestigkeit, Schnittfestigkeit, ReiBfestigkeit und
Stichfestigkeit) vor. Neben der Akzeptanz der MA, bedeutet die Verwendung der THL
Handschuhe eine Schonung der vorhandenen Brandschutzhandschuhe und kénnte
langfristig wirtschaftlicher sein. Zur Vermeidung von Verwechslungen bei Brandschutz /
techn. Hilfe sollte eine klare Farbunterscheidung bei den Handschuhen vorhanden sein.

Der AK nimmt die Informationen zur Kenntnis.

Kiinftige Besetzung des AK Technik

AK Sitzung v. 27.07.11 in Dinslaken: Herr Heinen berichtet Gber die Abstimmungen mit dem Vorsitzenden des
VdF. Die weitere Festlegung der Besetzung des AK seitens des VdF erfolgt in der né&chsten
Verbandsausschusssitzung im Herbst. Die Besetzung des AK durch die AGBF erfolgt folgend:

. Fischer, FW Solingen

. Klein, FW Milheim

. Zimmermann, FW Duisburg

. Schubert, FW Ratingen

. Cimolino, FW Dusseldorf

. Reckert, FW Munster (Nachfolger H. Bieber)
. Flatten, FW Bonn

. Kroll, FW Bielefeld

. Reeker, FW Wuppertal

10. NN

Fir das IDF / IM wird Herr Dewulf und fir den Unterarbeitskreis Atemschutz Herr Foschepoth dem AK
angehdren.

©CONOGORWN~
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Seitens des VdF liegen noch keine weiteren Angaben vor.

Hubarbeitsbiihne 12-9 des Landes Rheinland-Pfalz,

Herr Schubert berichtet Gber das Ansinnen des Landes Rheinland Pfalz. Dem AK liegt der
Entwurf einer Stellungnahme von Herrn Fischer vor.

Beschluss AK: Es wird ein Grundsatzpapier fir die Anforderungen an ein
Hubrettungsfahrzeug erstellt. Wiinschenswert wére es, wenn dieses in einen Erlass des
Ministeriums fur Inneres und Kommunales des Landes Nordrhein-Westfalen (MIK NRW)
einflieBt. Alternativ wird die Ausarbeitung als Empfehlung des VdF NRW verdffentlicht.

Hierzu wird Herr Schubert einen Referendar im Rahmen einer Abschnittsarbeit in Ratingen
in Abstimmung mit dem MIK NRW beauftragen.

Verschiedenes

Es liegen keine weiteren Wortmeldungen vor.

Ort und Datum der nachsten Sitzung

Die nachste Sitzung findet am 15.02.12, 10:00 Uhr in Munster statt.

gez.

Walbrodt
Schriftfihrer
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Umweltschutz - Euro VI und die Folgen fiir die Feuerwehr...

Die EU hat beschlossen, die Abgasstufe Euro VI zum 01.01.2013 (fur neue LKW-Typ-
Genehmigungen) bzw. 01.01.2014 (fur PKW und alle LKW, die erstmalig in Verkehr
kommen) einzufihren. Fahrzeuge mit einer Euro VI-Einstufung kommen sicherlich ab 2012
vermehrt in den Verkauf.

Die umweltpolitischen Forderungen zur Abgasreduzierung sind unbestritten. In der
Gesamtdiskussion sollte allerdings beachtet werden, wie diese MaBnahmen wirken, wann
sie demzufolge sinnvoll greifen und wann es ggf. sogar kontraproduktiv ist. Eine
Gesamtbilanz fir unterschiedliche Nutzungszustande (z.B. Fernverkehr, Verteilerverkehr,
Handwerkerbetrieb, ,Feuerwehr-/Rettungsdienstbetrieb = i.d.R. Kurzstrecken mit hohen
Volllastanteilen bei kaltem Motor) wird i.d.R. nicht gefihrt. Es kann nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht ausgeschlossen werden, dass im typischen Feuerwehrbetrieb gerade
am Anfang weit héhere Abgaswerte als erwartet erreicht werden und es daher dann
mitnichten einfach mdglich ist, z.B. auf Abgasabsauganlagen in Geratehdusern zu
verzichten, weil man einen ,sauberen” Motor hatte.

Generell sind Feuerwehr- und Katastrophenschutzfahrzeuge nach Kenntnis des Verfassers
nicht automatisch im Geltungsbereich dieser EG-Richtlinien. Die Lander der EU sind frei,
entsprechende Forderungen - oder Ausnahmen - Gber die nationalen Zulassungsregelungen
0.4. aufstellen.

Direkte Folgen flr die Fahrzeuge der Gefahrenabwehr aus heutiger Sicht - allerdings ist zu
erwarten, dass sich der Aufwand wie auch bei Euro V nach einiger Zeit reduziert bzw. die
anfangs zu vermutenden erfahrungsbedingten Anderungen stabilisieren:

Erhéhung der Fahrzeuggewichte im Bereich der LKW von ca. 200 - 300 kg (einige Quellen
schreiben von 75 - 400 kg - natlrlich je nach GrdBe)!

Der Platzbedarf v.a. fur die Abgasfihrung und -kapselung ist weit gréBer als jetzt!

Im  Standardbetriebsfall der Ublichen Einsatzfahrzeuge werden die nétigen
Betriebstemperaturen fir die wirksame Abgasreinigung nicht erreicht. Hier muss eingegriffen
werden, um eine thermische Reinigung des Partikelfilters (,Regeneration®) zu erhalten. Fur
Feuerwehrfahrzeuge muss verhindert werden, dass unbeabsichtigt ein Notlaufprogramm
gesteuert wird, in dem z.B. die Drehzahl reduziert wird. Fir Neufahrzeuge sollte das
grundsatzlich Uber die Bestellcodierungen machbar sein. Fir Gebrauchtfahrzeuge durfte das
schwierig bis unmdglich sein.

Verschiedene Quellen sprechen von der méglichen Erhéhung der Abgastemperatur im
Abgasstrahl auf ca. 200 - 300 °C im Regenerationsfall. Diese Regeneration soll fir
Feuerwehrfahrzeuge grundsatzlich steuerbar sein, also darf nicht automatisch, sondern
muss bewusst ausgelést werden, um zu verhindern, dass z.B. bei der
Vegetationsbrandbekdmpfung eine trockene Wiese entziindet wird! Flr die Regeneration
muss v.a. bei geringen Laufleistungen das Fahrzeug zusétzlich bewegt oder der Motor im
Stand mit einem entsprechenden Sonderprogramm belastet werden.



Indirekte Folgen fir die Feuerwehr:

Bei gleicher Beladung werden die Fahrzeuge grdBer und schwerer, bei gleichem
Gewicht kann weniger Beladung mitgefuhrt werden.

Der Abgasstrang von kinftigen Fahrgestellen mit Euro VI-Motoren wird vermutlich
gréBer und volumindser sein, als das derzeit der Fall ist.

o Dies kann Einschrankungen in den Ausbaumdglichkeiten von z.B.
Gruppenkabinen bzw. tiefgezogenen Geraterdumen bedeuten.

o Besondere Probleme konnen u.U. fir Fahrgestelle flr Hubrettungsfahrzeuge
(Abstltzungslage!) bzw. Sonderfahrzeuge wie OWSF o0.4. entstehen, wenn
die Abgasanlage in Bereichen liegt, wo bisher feste
Anbauten/Aggregate/Stitzen liegen. Es ist hier ein noch gréBerer Aufwand
fir Fahrzeuge mit sehr geringen Stiickzahlen zu erwarten.

Erfolgt eine Regeneration des Filters darf dies nicht im Bereich brennbarer oder
temperaturempfindlicher Umgebung erfolgen. Es ist zu erwarten, dass dies z.B. zu
Problemen mit Ublichen Abgasabsauganlagen bei diesen Temperaturen im
Regenerationsfall (der auch im Stand auslésbar ist) kommen kann.

'AHIWAZUFA. |

Abb. 1: Tiefgezogene Geraterdume und Gruppenkabinen kénnen beim Aufbau
auf Fahrgestelle mit Euro VI-Motoren zum Problem werden. (Foto: Cimolino)



Abb. 2: Drehleiten und andere Hubrettungsfahrzeuge haben Absti]zunge die
quer im Rahmen verbaut werden. (Foto: Cimolino)

== 2

Abb. 3: Ein OWSF hat - ahnlich wie Kehrmaschinen - am Rahmen umfangreiche
Aggregate verbaut. (Foto: Cimolino)
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Osterreich hat den Weg erdffnet, dass die Landeshauptleute (vergleichbar den deutschen
Ministerprasidenten der Bundeslander) die Feuerwehr vom Zwang zu Euro VI ausnehmen
und auch weiterhin Fahrzeuge in Euro V gekauft werden kénnen, um die oben geschilderten
umweltbezogenen, technischen und praktischen Nachteile zu vermeiden. Damit soll Zeit
gewonnen werden, um ggf. aus den Erfahrungen mit dem Betrieb von Euro VI-Fahrzeugen
teure Fehlldsungen flr Einsatzfahrzeuge, die mehrfach so lange halten sollen wie
Fahrzeuge der Wirtschaft, zu vermeiden.

Es ist zu Uberlegen, ob es nicht auch Ubergangsweise fur Deutschland sinnvoll oder sogar
notwendig ist, die zwangsweise Einfuhrung von Euro VI fir Einsatzfahrzeuge noch etwas zu
verzégern. Es sollte in jedem Fall klarer herausgearbeitet werden, wie die
Gesamtumweltbilanz solcher Forderungen fiir Sondernutzer (Jahresfahrleistungen selbst bei
Berufsfeuerwehren oft weit unter 10.000 km, im Bereich der FF oft unter 1000 km) aussieht.

Die Feuerwehren mussen prifen, wie ein sicherer Einsatzbetrieb von Euro VI-Fahrzeugen
auch unter Dauerbelastung erreicht werden kann und wie ggf. die Technik in den
Geratehausern und Werkstatten anzupassen ist. Dazu sind von der Industrie noch weitere
Daten nétig. Die Diskussion hierzu mit dem VDMA ist bereits eroffnet.

In jedem Fall ist es nétig, sich mit dem Thema Euro VI vermehrt zu beschéftigen und auch
die moglichen konkreten taktischen (z.B. notwendige Regeneration im laufenden - langeren -
Einsatz mit welchen Folgen far den Betrieb) und technischen (z.B. Anderungen an
Geratehausern, Feuerwachen, Werkstatten) Folgen nicht nur zu diskutieren, sondern auch
funktionierende Lésungen zu planen und rechtzeitig zu schaffen.

Far den Arbeitskreis Technik NRW (AGBF / VdF)

BD Ulrich Cimolino

Dipl.-Ing. Sicherheitstechnik

Abteilungsleiter Technik

Mitglied im NA Ldschfahrzeuge im FNFW im DIN
Mitglied im AK Technik AGBF/LFV NRW



Normungsstand Léschfahrzeuge - Tendenzen und Entwicklungen 2011

Normungsstand Léschfahrzeuge -
Tendenzen und Entwicklungen 2011

Brandschutzfahrzeuge des Bundes

FNFW im DIN:
Dipl.-Ing. OBR René Schubert Obmann des NA-031-04-06 AA
Feuerwehr Ratingen LAllg. Anford. an FW-Fzge., Loschfahrzeuge”

rene.schubert@ratingen.de

Fachbereichsleiter NA-031-04 FBR
JAusriistung fiir die Feuerwehr”

Dipl.-Ing. OBR René Schubert 1
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Ubersicht
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Grafiken und Bilder finden Sie im Folienausdruck des Vortrages

Dipl.-Ing. OBR René Schubert
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Allgemeine Entwicklung

Die Anwender tendieren dazu, omipotente Einsatzfahrzeuge zu beschaffen. Um zu
verhindern, dass die Anwender durch die Normblitter mit mehreren enthaltenen
Fahrzeugvarianten und verschiedenen Zusatzbeladungen zu diesem Verhalten verleitet

werden, werden zwei MaBnahmen umgesetzt:

Zusatzbeladungsmodule werden nicht mehr in den einzelnen Normbldttern sondern ein
einem zentralen Normblatt DIN 14800-18, auf das in den Fahrzeugnormen verwiesen wird,
definiert werden. Damit soll der MutmaBung der Beschaffer, alle Zusatzbelademodule einer
jetzigen Fahrzeugnorm auf dem Fahrzeug unterbringen zu konnen (oder zu miissen)

entgegengetreten werden.

Doppelnormbldtter, z.B. LF 20/16 // HLF 20/16, werden in einzelne Normblitter
aufgesplittert.

Die Namen der Normfahrzeuge miissen angepalBt werden, um den Erfordernissen des
Digitalfunks gerecht zu werden. Der Digitalfunk beschrinkt die Namensldnge. Gleichzeitig
miissen die Namen kurz und gut sprechbar sein, da beabsichtigt ist, in Klartext zu funken.
Der FNFW reagiert in Abstimmung mit dem A [uK BUND und nutzt die aktuellen
Normungsaktivititen, die neuen, geklirzten Namen einzufiihren. Fiir Ldschfahrzeuge
entfdllt zukiinftig die Zahl fiir die Loschmittelmenge. Tankléschfahrzeuge werden nur noch

anhand der L6schmittelmenge differenziert. Beispiele:

LF 10/10 > LF10
HLF 20/16 > HLF20
TLF 20/30 > TLF3000
TLF 20/40 > TLF4000

Dipl.-Ing. OBR René Schubert
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Weiterhin beeinflussen die Entwicklung der Abgasgrenzwerte und die zunehmenden
Kategorisierung  der  Fahrgestellvarianten  die  Fahrzeugentwicklung  auch im

Feuerwehrwesen.
Typenentwicklung

Im NA031-04-06 AA Allgemeine Anforderungen an Feuerwehrfahrzeuge; Loschfahrzeuge
arbeiten in nahezu parititischer Besetzung Vertreter der Anwender, der Aufsichtsbehérden
(Ldnder) und der Industrie intensiv zusammen. Unabhdngig davon hat der AFKzV der IMK
2007 erneut eine Projektgruppe gebildet, die einen ,Soll / Ist-Abgleich der
Feuerwehrfahrzeugnormung” durchgefiihrt hat. Der AbschluBBbericht wurde 2009 vorgelegt
und verabschiedet. In einer Vielzahl von Facetten deckt sich der Bericht mit der Arbeit und
den Zielen des NA. In wenigen Punkten gab es Abweichungen. Diese sind durch den

aktuellen Arbeitsstand des FNFW weitestgehend beseitig.

Staffel-Erstangriffsfahrzeuge

Die Gruppe der kleinen Loschfahrzeuge aus TSF, TSF-W und StLF 10/6 - neue Bezeichnung
MLF - ist die erste gemeinsam parallel erarbeitetet Ldschfahrzeuggruppe. Die Normen
erschienen im April 2008 und sind bzgl. Beladung und Einsatzmdglichkeiten logisch

zueinander abgestimmt. Zusatzbelademodule sind innerhalb der Gewichtsgrenzen maglich.

Aktuell wurde der Entwurf des (iberarbeiteten KLF verdffentlicht. Dieses erfiillt nun
taktische und sicherheitsrelevante Aspekte eines Feuerwehrfahrzeuges und entspricht
einem leichten TSF-W. Ob dieser Typ bei dhnlichen Gewichtsbilanzen mittelfristig das TSF

ersetzt, bleibt abzuwarten.

Loschgruppenfahrzeuge

Die Uberarbeitung der Léschgruppenfahrzeug-Normblitter wurde im September 2009
beschlossen. Dabei soll der Grundsatz der Auftrennung von Doppelnormbldttern zugrunde

gelegt werden. Die Normentwiirfe wurden von einem Arbeitskreis des NA037-04-06 AA

Dipl.-Ing. OBR René Schubert
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erarbeitet und entsprechend BeschluB des NA037-04-06 AA Anfang 2011 verdffentlicht.

Nach der Einspruchsberatung im werden die Normen kurzfristig erscheinen.

Die Universalfahrzeuge des Feuerwehrwesens werden HLF 10 und HLF20 sein. Die Fahrzeuge
sind fiir Brandbekdmpfung und technische Hilfeleistung ausgestattet. Vom Einsatzwert
wird das HLF 10 nah an da alte LF 16/12 heran kommen oder dessen Einsatzwert sogar
erreichen. Das HLF 20 dagegen ist mit LF 24 zu vergleichen. Dies zeigt sich auch schon in

aktuellen Ersatzbeschaffungen von LF 24 durch HLF20/16.

LF 10 und LF 20 werden als leistungsfihige Fahrzeuge zur Brandbekdmpfung ausgelegt.
Beim LF 10 wird der Tank auf 1200! vergréBert, beim HLF 10 auf 1000l. Damit ist jeweils
das Mindestvolumen, welches sicher einen Erstangriff auch im Innenangriff erméglicht

(1000I) erreicht.

Problematisch ist, dass bei einigen Herstellern inzwischen fiir 12t und 14t zGM die gleichen
Fahrgestelle bei den Allradvarianten genutzt werden. Fiir die LF 10 / HLF 10 fiihrt dies zu

dem Nachteil, dass vergleichsweise schwere Fahrgestelle genutzt werden.

Tankloschfahrzeuge

Ein Arbeitskreis des NA031-04-06 AA hat die Norm des TLF 16/24Tr und die Doppelnorm
TLF 20/40 / TLF 20/40SL iiberarbeitet. Die Einspriiche zu den Arbeitsergebnissen wurden
nach ldngeren Abstimmungen mit dem AFKzV im Oktober 2011 beraten. Die Normen sind

Anfang 2011 erscheinen.

Das TLF 2000 ist als 10t-Fahrzeug mit kompakten Abmessungen und hoher
Gelindegdngigkeit als Ersatz fiir die vielfach stationierten TLF 8/18 vorgesehen. Das TLF
3000 ersetzt die bisherigen TLF 16/24Tr. Das TLF 4000 kann bei leichter Konfiguration mit
etwa 14,5t die TLF 20/40 ersetzen oder in schwerer Bauform bzw. mit erweiterten

Sonderloschmitteln die bisherigen TLF 24/50 bzw. TLF 20/40SL.

Dipl.-Ing. OBR René Schubert



Normungsstand Léschfahrzeuge - Tendenzen und Entwicklungen 2011

Bundesfahrzeuge

Der BUND unterhdlt nach Neukonzept in Zukunft noch 961 Ldschfahrzeuge und 450
Schlauchwagen. Fiir NRW leitet sich daraus ab, daB 4 Léschfahrzeuge und 2
Schlauchwagen pro Kreis / kreisfreie Stadt unterhalten werden. Als Ersatzbeschaffungen

werden derzeit beide Typen gebaut.

Als Loschfahrzeug kommen LF-KatS, neue Bezeichnung LF 20 Kats, zum Einsatz, deren
Einsatzwert die LF 16 TS weit libersteigt. 190 Fahrzeug werden zurzeit durch Fa. Lentner

auf MAN TGM 13.250 4x4 BL FW gebaut und geliefert.

Als Schlauchwagen werden SW-KatS gebaut. Der Auftrag umfaBt bis zu 165 Fahrzeuge, die
von de Fa. Car und Camper auf Mercedes-Benz Atego 1326 AFE gebaut werden. Neben dem

Musterfahrzeug sind noch keine Fahrzeuge abnahmefdhig geliefert worden!

Fazit

Der NA0371-04-06 ist durch verschiedene MaBnahmen bemiiht, die genormten
Léschfahrzeuge durch Einzelnormen transparenter zueinander zu gestalten und durch
parallele Bearbeitung der drei Gruppen Ersteinsatzfahrzeuge, Léschgruppenfahrzeuge und
Tankloschfahrzeuge eine hohe aufeinander abgestimmte Aktualitiit zu erzeugen. Parallel
werden Zusatzbeladungen nur noch durch Verweis aus den Fahrzeugnormen in eine

spezielle Norm genannt.

Die Entwicklungen im Fahrgestellbau werden weiterhin insbesondere durch die
Abgasanforderungen bestimmt. Weiter steigende Fahrgestellgewichte bei gleichzeitig
wachsendem Platzbedarf fiir die Abgasreinigung sind neben weiteren Folgeproblemen in
der aktuellen Normung zu beriicksichtigen, um méglichst mindestens fiinf Jahre Standzeit

der Normbldtter entsprechend der DIN-Statuen zu gewdhrleisten.

Dipl.-Ing. OBR René Schubert



Normungsstand Léschfahrzeuge - Tendenzen und Entwicklungen 2011

Die neuen Fahrzeuge des Bundes stellen einen erheblich verbesserten Einsatzwert dar.
Durch die reduzierte Stiickzahl und die Bedarfsmeldungen aus den Ldndern ist noch nicht
absehbar, wann und in welchen Umfang von den aktuell beauftragten Fahrzeugen

Fahrzeuge in NRW stationiert werden.

Quellen

Aktuelle Normen und Normentwdlirfe

Arbeitspapiere FNFW und CEN

BBK

Abschussbericht ,Soll / Ist-Abgleich der Feuerwehrfahrzeugnormung” der
linderoffenen AFKzVProjektarbeitsgruppe von Februar 2009

Dipl.-Ing. OBR René Schubert



Feuerwehr Ratingen
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Dipl.-Ing. OBR René Schubert Stodt g Rcﬁngen

Obmann im NA-031-04-06 AA,Allg. Anforderungen
an Feuerwehr-Fahrzeuge, Léschfahrzeuge®

Fachbereichsleiter NA-031-04 FBR ,Ausriistung fiir
die Feuerwehr*

Normungsstand Loschfahrzeuge -
Tendenzen und Entwicklungen 2011

Brandschutzfahrzeuge des Bundes

René Schubert Feuerwehr Ratingen 1

Ubersicht

I Allgemeine Entwicklung

Il Typenentwicklung

Il Staffel-Erstangriffsfahrzeuge
IV Loschgruppenfahrzeuge

V  Tankléschfahrzeuge

VI Bundesfahrzeuge Brandschutz

VII  Fazit
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Allgemeine Fakten

® Namensanpassung fur Digitalfunk
- Anpassung der Normkurzbezeichnungen an OPTA-
Richtlinie
o Alles drauf“-Mentalitit der Wehren
- Trennung der Doppelnormen

- Ausgliederung
e Ausriistungen in DIN 14800
® Zusatzbeladungen in DIN 14800-18

DIN 14800 FW-techn. Ausriistung fir Feuerwehrfzge.

Teil 4 Schornsteinfeger-Werkzeugkasten

Teil 5 Mehrzweckzug

Teil 6 Hebesatz

Teil 7 Brennschneidgerat

Teil 9 Werkzeugkasten Metall- [ Holzbearbeitung
Teil 10 Dichtungskasten

Teil 11 Hebekissen-Zubehdorkasten

Teil 12 Sperrwerkzeugkasten

Teil 13 Verkehrsunfallkasten

Teil 14 Verbrauchsmaterialkasten

Teil 15 Umweltschadenkasten

Teil 16 Geratesatz Auf- und Abseilgerat

Teil 17 Geratesatz Absturzsicherung

Teil 18 Zusatzbeladungssatze fiir Loschfahrzeuge

René Schubert Feuerwehr Ratingen 6




Zusatzbeladungssatze DIN 14800-18

e Normblatt ,Zusatzmodule”

® je Modul ein Beiblatt zur DIN 14800-18
® Gilt fir alle Fahrzeuge

® Module in sich logisch geschlossen

e Aktualisierung schnell moglich

® Aktualisierung immer sofort fir alle
Fahrzeuge gliltig

e Norm erscheint 11/2011

René Schubert Feuerwehr Ratingen 7

Beiblatter der DIN 14800-18

¢ 1 Kettensage
® 2 Strom

® 3 Beleuchtung

® 4 Schaum

® 5 Tragkraftspritze

® 6 Sabelsage

e 7 Trennschleifer

e 8 Wasserschaden

® 9 maschinelle Zugeinrichtung
* 10 Waldbrand

® 11 Verkehrssicherung

® 12 Grobreinigung

® 13 hydr. Rettungssatz

ené Schubert Feuerwehr Ratingen 8
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Typenentwicklung

René Schubert Feuerwehr Ratingen

FNFW NA031-04-06 AFKzV
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LF 20 KatS B/T| _M][Gruppe |

Besatzung

1
Staffel-Erstangriffsfahrzeuge

Stand und Entwicklung von
TSF, TSF-W, KLF und MLF

René Schubert Feuerwehr Ratingen




TSF DIN 14530-16 04/2008

Max. 4,0t
Staffelbesatzung
Beladung fiir Gruppe
kein Wasser

geeignet, um ,wirksame
Hilfe einzuleiten

Forderung nach 5,2t
Version

René Schubert Feuerwehr Ratingen 13

TSF-W DIN 14530-17 04/2008

Max. 6,3t
Staffelbesatzung
Beladung flir Gruppe
5001 Wasser

geeignet, um
.wirksame Hilfe
einzuleiten

Forderung nach 7,5t-
Version

René Schubert Feuerwehr Ratingen 14




KLF = TSF-W ,light" E DIN 14530-24 09/2011

e Norm von 11/2004
® Fahrzeug nicht mehr baubar

® Fahrzeug stets kritisch bzgl. Taktik und
Sicherheit

® Und nun doch: Neuer Norm-Entwurf 09/2011

e Aufwertung zum TSF-W ,light"
- Basis TSF-Norm aus 2008
- Tank 500!l
- Max. 4,5t

René Schubert Feuerwehr Ratingen 15

MLF DIN 14530-25 A1 09/2011

e Norm 04/2008

® Anpassung Name an OPTA
flihrt von StLF 10/6 zu MLF

e Max. 7,5t

e Staffelbesatzung

® Beladung fiir Gruppe
® 600l Wasser

® geeignet, um ,wirksame
Hilfe einzuleiten®

® Forderung nach 8,Nt-

Ve rsion René Schubert Feuerwehr Ratingen 16







LF 10 DIN 14530-5 11/2011

12 t

vorrangig Allrad

1.2001 Wasser

Schaum 10 min S4/M4
DZA zulassig

FPN 10-1000

- SiTr-Ausstattung

- TP4

- Sabelsige

- Beleuchtung

- Strom

- Verkehrsunfallkasten
- Lufter

René Schubert Feuerwehr Ratingen 19

HLF 10 DIN 14530-26 11/2011

12 t

vorrangig Allrad

1.0001 Wasser

Schaum 10 min S4/M4
DZA zulassig

FPN 10-1000

- SiTr-Ausstattung
- TP4

- Sébelsage

- Beleuchtung

- Strom : N =Ty
- Verkehrsunfallkasten : ' wwmgimacxcu
- Hydr. Rettungssatz

- I_Ufter René Schubert Feuerwehr Ratingen 20
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Problem Fahrgestelle fiir LF10 /
HLF10
® Fast keine 12t-Allrad-Fahrgestellte mehr
® 14-15t-Versionen werden flir 12t-Fzge genutzt

® Damit werden LF20/HLF20-Fahrgestelle
angeboten

® Gewichtsbilanz bereits bei Normbeladung
kritisch bei Einrechnung der Gewichtsreserve
von 360kg

René Schubert Feuerwehr Ratingen 21

LF 20 KatS DIN 14530-8 A1 9/2011

® Norm 8/2010 an OPTA
angepasst

® Gewichtsklasse M

Allrad, Single, alle
Sperren

1.0001 Wasser
Schaum 10 min S4/M4
DZA zulassig

FPN 10-2000

- TP4

- Verkehrsunfallkasten
- Faltbehélter 5.000 |

- PFPN 10-2000 (mind.
10-1500)

René Schubert Feuerwehr Ratingen 22
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LF 20 DIN 14530-11 11/2011

1451

vorrangig Allrad

2.0001 Wasser

Schaum 10 min S4/M4
DZA [ DLA zul3ssig
FPN 10-2000

- SiTr-Ausstattung

- TP4

- Sabelsdge

- Beleuchtung

- Strom

- Verkehrsunfallkasten
- Lifter

® Verbot ausschw. Haspelhalt.

www.ff-kellinghusen.de

René Schubert Feuerwehr Ratingen 23

HLF 20 DIN 14530-27 11/2011

® 15t
® vorrangig Allrad
® 1.600] Wasser
e Schaum 10 min S4/M4
e DZA [ DLA zulissig
e FPN 10-2000
- SiTr-Ausstattung
- TP4
- Sabelsiage
- Beleuchtung
- Strom
- Verkehrsunfallkasten
- Hydr. Rettungssatz
- 716 nur auf Wunsch
- Lufter

® \/erbot ausschw.
Haspelhalt.

o sonvants Ratngnn D' W

René Schubert Feuerwehr Ratingen 24

12



V
TanklOoschfahrzeuge

Stand und Entwicklung von
TLF 2000 bis TLF 4000

René Schubert Feuerwehr Ratingen 25

TLF 2000 DIN 14530-18 04/2011

y ® passt in Stellplatze der zu
=N ersetzenden
e TLF 8/18
* Max. 10t

® id.R. 2.300mm Breite
¢ Allrad, alle Sperren
® Singelbereif. empfohlen

7 e 2000I, mind. aber 1.800I
Wasser

e Schaum 10min S4/M4
wnweglrde e FPN 10-1000

¢ Beladesatz Waldbrand
® Wasserwerfer optional

René Schubert Feuerwehr Ratingen 26




TLF 3000 DIN 14530-22 04/2011

Ersetzt TLF 16/24 Tr
Max. 14t

Allrad, alle Sperren
Singelbereif. empfohlen
3.0001 Wasser

Schaum 10min S4/M4
DZA zugelassen

FPN 10-2000
Wasserwerfer optional
Beladesatz Waldbrand

René Schubert Feuerwehr Ratingen 27

TLF 4000 DIN14530-21 04/2011

www.gimaex.eu

Nachfolge TLF 20/40 /SL
Max. 18t

z.Z. ab 14t moglich
vorrangig Allrad

4.0001 Wasser

5001 Schaum

DZA | DLA zugelassen
FPN 10-2000

Werfer

Sonderloschmittel
(Pulver...) mdglich

René Schubert Feuerwehr Ratingen 28

14



15



16



LF-KatS

e Basis Normblatt LF 10/6 - jetzt LF-KatS (DIN 14530-8)
® Gruppenbesatzung

® Feuerldschkreiselpumpe FPN 10-2000 fiir das LF

¢ Feuerldschkreiselpumpe PFPN 10-2000 fiir die TS
® | 6schwasserbehalter mit 1.000 Liter Inhalt

¢ Einrichtung zur schnellen Loschwasserabgabe

® 600 m B- Schldauche und 180 m C-Schlduche

® Faltbehalter fur Loschwasser mit 5.000 Liter Inhalt
® Stromerzeuger 5 kVA

® lLichtmast und Beleuchtungsausstattung

® Tauchpumpe, Motorsage

e KatS-spezifische Zusatzbeladung

® gelandegangig René Schubert Feuerwehr Ratingen

33

René Schubert Feuerwehr Ratingen
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F.-M. Fischer

René Schubert Feuerwehr Ratingen 35

LF-KatS

“LF-KafS |,

T o e e A1 12 s 4] le e ——

René Schubert Feuerwehr Ratingen 36
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LF-KatS

F.-M. Fischer

René Schubert Feuerwehr Ratingen 37

LF-KatS

e Rahmenvertrag fiir bis zu 190 LF-KatS bis zum 31.12.2012
® Fa. Josef Lentner GmbH

® Fahrgestell MAN TGM 13.250 4x4 BL FW

® Serienfreigabe im Mérz 2010

® Inzwischen alle 190 LF-KatS verbindlich beauftragt

¢ Lieferung bis Herbst 2012

e Beschaffung 25 LF-KatS + Option 75 LF-KatS geplant

René Schubert Feuerwehr Ratingen 38
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René Schubert Feuerwehr Ratingen

M

René Schubert Feuerwehr Ratingen

Jens Keblat

42
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René Schubert Feuerwehr Ratingen 43

SW-KatS

Rahmenvertrag fiir bis zu 165 SW-KatS bis zum
31.12.2012

Fa. Car und Camper GmbH in Kiel
Bisher 135 Fahrzeuge verbindlich beauftragt
Musterfahrzeug wurde NNNN erprobt

Fahrgestell Mercedes-Benz Atego 918 AFE gedndert
nach Mustererprobung auf 1326 AFE

Von den vorgesehenen mindestens 40 Fahrzeugen
2011 ist noch kein Fahrzeug ausgeliefert.

René Schubert Feuerwehr Ratingen 44
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Mitwirkung an der Normung

® Normen sind immer ein Kompromiss
- Anwender
- Hersteller
— Aufsichtsstrukturen

® [mmer wieder Unzufriedenheiten
® Mitwirkung erwiinscht

- Mitarbeit in Ausschissen

— Unterstlitzung durch Einspruchsverfahren zu
Entwiirfen

e Kostenloser Zugriff auf Normentwiirfe
maoglich www.entwuerfe.din.de

Quellen

Aktuelle Normen und Entwiirfe

Arbeitspapiere FNFW und CEN

Abschlussbericht ,Soll/Ist-Abgleich in der
Feuerwehrfahrzeugnormung” der landeroffenen AFKzV-

Projektgruppe

BBK

Bildquellen siehe jeweils an den Bildern

René Schubert Feuerwehr Ratingen 48
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37-Schu 29.09.2011
37000

Vermerk zur Einspruchsberatung 1846-3 im Rahmen der Sitzung des NA031-04-
06AA in Disseldorf

Der Verfasser schlagt vor, vor der Einspruchsberatung zur EN 1846-3 zunéachst die
Gesamtproblematik ,Trinkwasserschutz” losgeldst zu betrachten. Als Grundlage
dienen die Ausfihrungen der Einsprecher Thieme (ehem. Mitarbeiter eines
Wasserversorgers und ehemaliger Gemeindebrandmeister, seinerzeit selbst von
einem Trinkwasserverschmutzungsproblem in seiner Wehr betroffen) und Faulstich
(LFS RPf) sowie der Aufsatz von Herrn Thieme in der Zeitung NNN, vorliegend als
Sonderdruck.

Auf Vorschlag des Verfassers werden aus dem Aufsatz die einzelnen Probleme
vorgestellt. Auftretende Diskussionen zu technischen Problemlésungen werden
aufgeschoben. Folgende Teilprobleme werden erkannt:

1) Rechtlich ist der Einsatz der heutigen Armaturen und Schlauche der
Feuerwehr sowie die Beimengung von Zusatzen (Schaummittel) in nicht vom
Leitungswassersystem getrennten Systemen unzuldssig oder zumindest
kritisch.

2) Wird ein Standrohr bei geschlossenen Ventilen gesetzt und der Hydrant
gedffnet, kommt es zu einem StoBdampfereffekt durch die Komprimierung der
Luft im Standrohr. Verschmutztes / abgestandenes Wasser aus dem
Hydranten wird dadurch in die Wasserleitung zurlick gedrickt.

Es wird deutlich, dass an der Ubergabe aus dem Wassernetz in die
Léschwasserentnahme eine kritische Systemstelle existiert, da die Hydranten
ein Rickstromen nicht verhindern.

Eine Auswertung der Berliner Feuerwehr hat ergeben, dass in Berlin nur 3%
der Wasserentnahmen aus Hydranten durch die Feuerwehr erfolgt.

Die Lésung des Problems muss im Bereich der Ausbildung gesucht werden.
Eine Debatte im NA031-05 FBR wird angeregt, da die Wasserversorgung als
kritische Infrastruktur mit der aufgezeigten Schwéache auch eine Schwachstelle
fOr terroristische Akte darstellt.

3) Wenn an einem Sammelstiick Wasser aus dem Wassernetz und einem
offenen Gewasser zugefihrt wird, kann es bei Rickstrémungen zur
Kontamination des Leitungswassers kommen.

Eine Lésung muss im Bereich der Taktik und der Ausbildung gesucht werden.

4) Bei Einsatz des Nebenschlussverfahrens oder bei Einsatz von
Pumpenvormischsystemen kann es bei Rickstromungen zur Kontamination



von Leitungswasser kommen. Laut Herrn Faulstich sind sogar
Schaumrlckstromungen durch die Kreiselpumpe mdglich.

Eine Lésung ist nur bei Trennung der Wasserzufiihrung z.B. durch freien
Einlauf oder technische Einrichtungen mdglich. Letztere gibt es zurzeit nicht,
der freie Einlauf ist nur fir die Tankflllung denkbar und ansonsten mit groBem
manuellem Aufwand verbunden (Aufbau von Faltbehalter, der mit
Leitungswasser gespeist wird. Saugende Entnahmen.)

Bei schnellen 6ffnen und schlieBen insbesondere von Kugelhdhnen kommt es
zu DruckstéBen von Uber 7 bar Amplitude. Diese kénnen zu Schaden an
Armaturen und Leitungen fUhren.

Eine Lésung muss sowohl durch Ausbildung, als auch durch konstruktive
MaBnahmen erfolgen. DruckstéBe sind zu vermeiden durch langsames
betatigen von Kugelh&hnen.

Trinkwassertransporte durch die Feuerwehr sind nur im Katastrophenfall unter
Berlicksichtigung umfassender Vorbereitungen mdglich. Sie stellen aber auch
keine gelebte Praxis dar.

Generell ist festzuhalten, dass alle Probleme verhindert waren, wenn die Hydranten
so konstruiert wéren, dass eine Rickstrémung von Wasser ausgeschlossen ware.
Die Schwachstelle ist damit die Bereitstellung des Léschwassers aus den Leitungen.
Lésungen am Fahrzeug oder dahinter sind daher eigentlich zu spat in der
hydraulischen Kette.

In der AnschlieBenden Einspruchsberatung zur 1846-3 werden die Einspriiche mit
der oben genannten Vorarbeit abgeglichen. Der Aspekt 5) wird in der 1846-3
aufgenommen.

Der FA T DFV / AGBF wird informiert mit der Bitte, das Thema und die Anderung der
Rechtslage mit allen Auswirkungen auf die Feuerwehr zu prifen.
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Ablaufdaten sttt der Feuerwel

Vorgesprache 2009
Auftrag MIK 25.03.2010

Vorprifung/Bericht an MIK im Mai 2010
Vorschlag/Baujahre/Musterfahrzeug

BR Dusseldorf als Beschaffungsstelle

Vorstellung 19.01.2011, Fa. Ewers



Ziele der Nachrustung

- Ladebordwand

- Ladungssicherung

- Vorrustung Digitalfunk

- Anpassung an technischen Stand
(Warneinrichtungen etc.)



Musterfahrzeug e e

'

Katastrgphensmutz

NoraemWeSBE1 L Baujahr 2005

Zul. Gesamtmasse
7495 kg



Ladebordwand Nordhein Westfalon 5@

Tragkraft
1000 kg

Nutzlast LKW
2435 kg

AHK
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Digitalfunkvorristung




ARBEITSGEMEINSCHAFT
DER BERUFSFEUERWEHREN Nordrhein-Westfalen
®

IN NORDRHEIN-WESTFALEN

Gemeinsamer Arbeitskreis Technik und Ausristung

Vermeidung einer erhohten Kohlenstoffmonoxidkonzentration beim Einsatz von
mobilen Liuftern mit Verbrennungsmotor

In einem Fachartikel der Deutschen Feuerwehr-Zeitung BRANDSchutz (Ausgabe 7/2011)
wird von den Autoren darauf hingewiesen, dass: , ... beim Einsatz von Llftern mit
Verbrennungsmotor zum einen die Verwendung von Abgasschlduchen oder zum anderen
die ausschlieBliche Verwendung von geeignetem Atemschutz unbedingt angezeigt ist.
Ansonsten besteht bereits nach kurzer Zeit die Gefahr einer schweren
Kohlenstoffmonoxidvergiftung* .

Um Fehleinschatzungen zu vermeiden, gibt der Arbeitskreis Technik und Ausristung
zum Einsatz mobiler Lifter folgende erganzende Hinweise:

1. Die Taktische Ventilation mit mobilen Liftern verhindert im Brandeinsatz bei richtiger
Anwendung schnell und effektiv eine weitere Rauchausbreitung und schafft der
Feuerwehr durch einen gezielten Rauch- und Warmeabzug gute Sichtbedingungen fur
die Angriffs- und Rettungswege. Den Gefahren einer Kohlenstoffmonoxidvergiftung kann
im Feuerwehreinsatz auf verschiedensten Wegen (Technik, Taktik, Personliche
Schutzausristung - PSA) begegnet werden.

2. Richtig ist, dass sich die Uberwiegende Anzahl der mit Verbrennungsmotoren
betriebenen Lifter bei Ublicher Anwendung (Druckbeliiftung) nicht ohne weiteres dazu
eignet, um an Einsatzstellen eine ,neutrale* Atemluft herzustellen. Hierftr sind Lifter mit
Elektro- oder Wasserantrieb besser geeignet. Auch mit der natlrlichen Querllftung
(Offnen von Fenstern und Tiren) kann ohne technischen Aufwand eine hohe
Luftaustauschrate erzielt werden!

3. Laut Herstellerangaben sind auf dem Markt bereits mobile Lifter mit Verbrennungsmotor
erhaltlich, bei deren Einsatz die Leistungsféhigkeit von Einsatzkraften ohne Atemschutz
bei etwa 4-stlindiger Exposition (ETW-Wert) nicht beeintrachtigt wird. Auch besteht die
Mdoglichkeit, einige altere Llftermodelle fir eine Abgasfihrung mit Auspuffadaptern
nachzuristen. Diese Liftermodelle sind jedoch nicht fir den dauerhaften Betrieb mit
Abgasschlauchen ausgelegt (Gefahr der MotorUberhitzung).

4. Die Luftleistungen der neuesten Generation elektrisch betriebener Lufter sind denen
verbrennungsmotorbetriebener Lufter anndhernd vergleichbar. Daher kdnnen abhéngig
von den Ortlichen Verhaltnissen die Vorteile der elektirischen Antriebsart
(Larmreduzierung, Abgasvermeidung) Uberwiegen. In den dann einzuleitenden
Abwagungsprozess mussen die Anschlussleistungswerte der an den Einsatzstellen
vorhandenen Stromerzeuger (z. B. Mindestleistung Stromerzeuger = 13 kVA) und der
technische sowie personelle Mehraufwand (nétige Kabeltrommel und Verlegen
derselben) einbezogen werden.

! Sickinger, Sellmeier, Meisenberg, Schéttner: Kohlenstoffmonoxid-Vergiftung durch Beliiftungsgeriite? ;
BRANDSchutz Deutsche Feuerwehr-Zeitung 7/11 ; S. 538-540.
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5.

In der alltdglichen Einsatzpraxis ist zu beobachten, dass die Einsatzkréafte beim Betrieb
von Verbrennungsmotoren (z. B. Lifter, Stromerzeuger, Hydraulikaggregate) trotz der
Maoglichkeit einer Abgasfiihrung hiervon kaum Gebrauch machen. Daher muss in
Schulungen neben der technischen Handhabung der mit Verbrennungsmotor
betriebenen Gerate auch der gesundheitliche Nutzen von Abgasfihrungen und
Persdnlicher Schutzausristung (Atemschutz) verdeutlicht werden. Des Weiteren gilt es
als FUhrungsaufgaben, deren Anwendung an Einsatzstellen zu Kkontrollieren
(Gesundheitsschutz).

Fir den Arbeitskreis Technik NRW (AGBF / VdF)
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